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Abstract of DE3635373 

A folding roof for motor vehicles (20) exhibits a 
linkage (35, 39) which can pivot in the 
longitudinal direction of the motor vehicle (20), 
which, in a first position, holds the folding roof 
(21) closed above a passenger compartment 
of the motor vehicle (20) and which, after 
pivoting and collapsing the folding roof (21), 
holds the latter stowed in a second position 
behind the passenger compartment. In order 
to increase the all-weather suitability of the 
folding roof (21) and to be able to open and 
close the folding roof (21) easily, the folding 
roof (21 ) exhibits at least two rigid shells (30, 
34) which are arranged one behind the other 
and are connected to one another by means of 
a first articulation part (35). The shells (30, 34) 
span the passenger compartment over the 
width thereof. The shells (30, 34) and the first 
articulation (35) are arranged and configured 
such that, on collapsing, the shells (30, 34) 
move into a position one above the other and 
can be lowered, in this position, in a boot (22) 
of the motor vehicle (20). 
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j) Verdeck fur Kraftfahrzeuge 

Ein Verdeck fur Kraftfahrzeuge (20) weist ein In LSngsrich- 
tung des Kraftfahrzeugs (20) schwenkbares Gestange (35. 
39) auf, das in einer ersten Stellung das Verdeck (21) ober- 
halb eines Fahrgastraums des Kraftfahrzeugs (20) geschlos- 
sen halt und riach Verschwenken und Zusammenlegen des 
Verdecks (21) dieses in einer zweiten Stellung hinter dem 
Fahrgastraum verstaut halt. 

Um die Allwettertauglichkeit des Verdecks (21) zu erhdhen 
und um das Verdeck (21) leicht offnen und schlie&en zu k6n- 
nen, weist das Verdeck (21) mindestens zwei hintereinander 
angeordnete, mittels eines ersten Gelenkteils (35) miteinan- 
der yerbundene starre Schalen (30. 34) auf. Die Schalen (30, 
34) uberspannen den Fahrgastraum uber dessen Breite. Die 
Schalen (30. 34) und das erste Gelenk (35) sind derart ange- 
ordnet und ausgebildet. da& die Schalen (30. 34) beim Zu- 
sammenlegen in eine Lege ubereinander geraten und in die- 
ser Position in elnem Kofferraum (22) des Kraftfahrzeugs (20) 
versenkbarsind. 
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Patentansprfiche 

1. Verdeck fQr Kraf tfahrzeuge (10, 20), mit einem in 
LSngsrichtung des Kraftfahrzeugs (10, 20) 
schwenkbaren Gestange (35, 39). das in einer ersten 
Stellung das Verdeck (21) oberhalb eines Fahrgast- 
raums (23) des Kraftfahrzeugs (10, 20) geschlossen 
halt und nach Verschwenken und Zusammenlegen 
des Verdecks (21) dieses in einer zweiten Stellung 
hinter dem Fahrgastraum (23) verstaut hilt, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verdeck (21) min- 
destens zwei hintereinander angeordnete, mittels 
eines ersten Gelenkteils (35) miteinander verbun- 
dene starre Schalen (30. 34) aufweist die den Fahr- 
gastraum (23) fiber dessen Breite uberspannen und 
daB die Schalen (30, 34) und das erste Gelenkteil 
(35) derart angeordnet und ausgebildet sind, daB 
die Schalen (30, 34) beim Zusammenlegen in eine 
Lage flbereinander geraten und in dieser Position 
in einen Kofferraum (22) des Kraftfahrzeugs (20) 
versenkbar sind 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB zwischen einer Hinterkante der hinteren 
Schale (34) und einer vorderen Oberkante des Kof- 
ferraums (22) ein flexibles Verdeckteii (46) ange- 
ordnet LSI 

3. Verdeck nach Anspruch 1 oder 2. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kofferraum (22) mittels ei- 
ner Kofferraumhaube (45) abgedeckt ist, die urn 
eine Achse (47) am Heck (48) des Kraftfahrzeugs 
(20) drehbar angeordnet ist 

4. Verdeck nach einem der Ansprflche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das erste Gelenkteil (35) 
mit seinem vorderen Ende auf halber Lange an der 
vorderen Schale (30) und mit seinem hinteren Ende 
vorne an der hinteren Schale (34) angreif L 

5. Verdeck nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net daB das erste Gelenkteil (35) Befestigungsflan- 
sche (63. 64, 71) zur starren Verbindung mit den 
Schalen (30, 34) sowie eine ParallelfOhrung (60, 61, 
62, 65, 67. 68, 74, 75. 76, 77) aufweist, die die Befesti- 
gungsflansche (63, 64, 71) beim Verschwenken des 
ersten Gelenkteils (35) in zueinander paralleler 
Richtung(72,73)halt 

6. Verdeck nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net. daB die Parallelfuhrung (60, 61, 62. 65. 67, 68, 74. 
75, 76 ( 77) zwei Wellen (62. 68) aufweist, an denen 
die Befestigungsflansche (63, 64. 71) drehstarr ange- 
ordnet sind und dafl die Wellen (62.68) drehbar an 
einem Rahmen (50) gelagert sind und Kettenrader 
(65, 74) aufweisen, die mittels einer Endloskette (75) 
miteinander schlupffrei gekoppelt sind 

7. Verdeck nach einem der Ansprflche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gestange ferner ein 
zweites Gest&nge aufweist, dessen eines Ende an 
einem Karosseriepunkt (40) drehbar gelagert ist 
und dessen anderes Ende an einer Hinterkante der 
hinteren Schale (34) angreift 

8. Verdeck nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net daB das zweite Gelenkteil ein Gelenkviereck 
(38, 39. 39a, 40) ist dessen Schwenkwinkel nach 
vorne mittels eines Anschlages (41) begrenzt ist 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verdeck fQr Kraftfahrzeu- 
ge, mit einem in LSngsrichtung des Kraftfahrzeugs 
schwenkbaren Gestange, das in einer ersten Stellung 



das Verdeck oberhalb eines Fahrgastraums des Kraft- 
fahrzeugs geschlossen halt und nach Verschwenken und 
Zusammenlegen des Verdecks dieses in einer zweiten 
Stellung hinter dem Fahrgastraum verstaut halt 
5 Verdecks der vorstehend genannten Art sind allge- 
mein bekannt und werden bei Kabrioletts verschiedener 
Hersteller eingesetzt Diese bekannten Verdecks ver- 
wenden als Abdeckmaterial ein textiles Gewebe. Die 
tragende Funktion des Verdecks wird von einem Ge- 
io stange ausgeObt In der ersten, geschlossenen Stellung 
des Verdecks spannt das Gestange das textile Gewebe 
Ober den Fahrgastraum. An dem Gestange ist vorne ein 
VerschluBelement angebracht mit dem das geschlosse- 
ne Verdeck vorne oberhalb der Windschutzscheibe ein- 
15 gehakt und verrastet werden kann. An den seitlichen 
R&ndern ist das Verdeck so ausgebildet, daB es mog- 
lichst dicht oberhalb der hochgekurbelten Seitenschei- 
ben abschlieBt Eine zweite Funktion des Gestftnges ber 
steht darin, das Verdeck nach dem Losen des VerschluB- 
20 elementes zusammenlegen und nach hinten klappen zu 
kflnnen. Bei bekannten Verdecks ist das zusammenge- 
klappte Verdeck U-f6rmig urn die Sitze oder, falls eine 
solche vorgesehen ist urn die Rttcksitzbank he rum an- 
geordnet Das zusammengeklappte Verdeck steht in der 
25 Regel Ober die Karosserie des Kraftfahrzeugs hervor 
und wird Qblicherweise zum Schutz gegen Verschmut- 
zung sowie zur Vermeidung von Flattergerauschen mit- 
tels einer Persenning abgedeckt 
Man spricht in derartigen Fallen von "Vollkabrios", 
30 wenn bei zusammengelegtem Verdeck und herunterge- 
kurbelten Scheiben der Bereich hinter der Windschutz- 
scheibe frei von Aufbauten oberhalb derTQren ist 

Bei einer anderen Art derartiger Vollkabrios ist das 
Verdeck als sogenanntes "Hardtop" ausgebildet Hier- 
35 unter versteht man ein abnehmbares Element das im 
wesentlichen aus einem Dach und einer Heckscheibe 
einer Limousine besteht Derartige Hardtops sind je- 
doch naturgemaB relativ sperrig, so daB sie in der Regel 
vor Antritt der Fahrt abgenommen und stationar ver- 
40 wahrt werden, wahrend die Fahrt mit dem dann offenen 
Vollkabrio durchgefOhrt wird. Es ist allerdings auch be- 
kannt derartige Hardtops so zu gestalten, daB man sie 
im Kofferraum des Kraftfahrzeugs unterbringen kann, 
allerdings ist dann der Kofferraum fUr andere Zwecke 
45 nicht mehr benutzbar. 

SchlieBlich sind auch zahlreiche Mischformen zwi- 
schen Limousinen und Kabrioletts bekannt Bei einer 
Art dieser Kraftfahrzeuge ist im Bereich der B-Saule ein 
starrer, nicht abnehmbarer Oberroilbugel angeordnet 
50 und die ZwischenrSume zwischen dem OberrollbQgel 
und der Windschutzscheibe einerseits bzw. dem Koffer- 
raum andererseits k6nnen mit starren oder flexiblen 
Abdeckelementen verschlossen werden. 
Bei anderen, noch mehr an Limousinen angenaherten 
55 Kraftfahrzeugen sind unterschiedlichste Arten von 
Roll- und Schiebedachern vorgesehen, bei denen ein 
Teil des Dachs durch Zuruckrollen eines textilen Gewe- 
bes oder durch ZurQckschieben bzw. Hochklappen ei- 
nes flexiblen oder starren Dachelements geOffnet bzw. 
60 geschlossen werden kann. 

Bei den eingangs genannten Vollkabrios besteht eines 
der wesentlichen Probleme darin, daB der Auf- und Ab- 
bau des Verdecks in aller Regel recht kompliziert und 
damit zeitaufwendig ist AuBerdem erfordert das Offnen 
65 oder SchlieBen des Verdecks in der Regel erhebliche 
Kfirperkrafte und Fingerfertigkeit, so daB die Alltags- 
tauglichkeit derartiger Vollkabrios mitunter einge- 
schrankt und diese fQr technisch weniger geschickte 
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oder schwfichere Personen solche Verdecks nicht be- 
nutzbar sind Zwar ist es auch bekannt, textile Verdecks 
fur Kraftfahrzeuge mittels hydraulischer oder pneuma- 
tischer Antriebe vollautomatisch zu offnen bzw. zu 
schlieBen, dies ist jedoch mit einem erheblichen Auf- 
wand und damit mit erheblichen Kosten verbunden. 

Textfle Verdecks haben daruberhinaus systembeding- 
te Nachteile hinsichtlich ihrer Wintertaugfichkeit, weil 
die Warmeisolation und die Dichtigkeit derartiger Ver- 
decks naturgemafl schlechter ist als bei starren Ver- 
decks von Limousinen oder Hardtops. Auch das Hoch- 
geschwindigkeitsverhalten derartiger textiler Verdecks 
laBt zu wanschen Qbrig, weil textile Verdecks bei hdhe- 
ren Geschwindigkeiten nicht nur zu lauten Flatterge- 
rauschen sondern auch zum Aufblahen neigen, so daB 
bei geschlossenem Verdeck nur begrenzte Geschwin- 
digkeiten gefahren werden konnea 

Zwar sind diese Nachteile bei den geschilderten 
Hardtops nicht in diesem Umfange gegeben, Hardtops 
haben jedoch wiederum den erheblichen Nachteil daB 
sie nicht so leicht und platzsparend zusammengelegt 
werden kflnnen wie textile Verdecks. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
Verdeck der eingangs genannten Art dahingehend wei- 
terzubilden, daB es ganzjahrestauglich und dennoch 
leicht zu Offnen bzw. zu schlieBen ist ohne daB dies mit 
erhdhtem Platzaufwand erkauft werden muB. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl dadurch gel6st, 
daB das Verdeck mindestens zwei hintereinander ange- 
ordnete, mittels eines ersten Gelenkteils miteinander 
verbundene starre Schalen aufweist, die den Fahrgast- 
raum Qber dessen Breite Oberspannen und daB die Scha- 
len und das erste Gelenkteil derart angeordnet und aus- 
gebildet sind, daB die Schalen beim Zusammenlegen in 
eine Lage Qbereinander geraten und in dieser Position 
in einem Kofferraum des Kraftfahrzeugs versenkbar 
sind 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe wird 
damit vollkommen geI6st 

Die zumindest teilweise Ausbildung des Verdecks in 
Form von starren Schalen vermeidet namlich die sy- 
stembedingten Nachteile textiler Verdecks, weil die 
Warmeisolation und die Aerodynamik der starren Scha- 
len denen von Limousin enverdecks ebenbOrtig sind. 
Auch kann das erfindungsgemafie Verdeck teichter ge- 
schlossen und geGffnet werden, weil weniger Gelenktei- 
le erforderlich sind, da im Gegensatz zu einem textilen 
Verdeck kein Spannen des Verdecks erforderlich ist Es 
mDssen daher auch weniger Gelenkteile verschwenkt 
werden, so daB keine Gefahr eines Verklemmens be- 
steht, wie dies bei alteren textilen Verdecks mitunter der 
Fall ist, wenn die zahlreichen Gelenkteile altersbedingt 
Reibungswiderstande aufweisen. 

GegenQber einem Hardtop hat das erfindungsgema- 
Be Verdeck den wesentlichen Vorteil, daB das zusam- 
mengelegte Verdeck erheblich weniger Raum in An- 
spruch nimmt, so daB bei optimierter Dimensionierung 
der Verdeckelemente nicht nur das gesamte Verdeck im 
Kofferraum untergebracht werden kann, was der Optik 
und Aerodynamik des Kraftfahrzeugs zugute kommt, es 
wird sogar bei geeigneter Ausbildung noch ein gewisser 
Kofferraum Gbrig bleiben, urn Gepack und dgL zu ver- 
stauen. 

Das erfindungsgcmaBe Verdeck eignet sich in beson- 
dercr Weise fQr cinen nachtrSglichen Umbau von Li- 
mousinen in Kabrioletts, bei dem eine limousine "auf- 
geschnitten ,, und ein zusammenlegbares Verdeck aufge- 
setzt wird Verwendet man namlich ein zumindest teil- 



weise starr .ausgebildetes Verdeck, so kommt dies der 
Verwindungssteifigkeit des Kabrioletts und damit des- 
sen Fahrverhalten zugute, 
Bei einer bevorzugten Ausfahrungsform der Erfin- 
5 dung ist zwischen einer Hinterkante der hinteren Schale 
und einer vorderen Oberkante des Kofferraums ein fie- 
xibles Verdeckteil angeordnet 

Diese MaBnahme hat den Vorteil, daB durch teilweise 
Ausbildung des Verdecks als flexibles Verdecktel ein 
to noch geringeres Volumen des zusammengelegten Ver- 
decks erreicht werden kann, ohne daB hierfQr die sy- 
stembedingten Nachteile textiler Verdecks in Kauf ge- 
nommen werden mussen, weil der wesentliche Teil des 
Verdecks oberhalb der Vordersitze und einer ggf. vor- 
15 gesehenen RQckband von den starren Schalen abge- 
deckt ist 

Bei Ausfahrungsformen der Erfindung ist der Koffer- 
raum mittels einer Kofferraumhaube abgedeckt, die urn 
eine Achse am Heck des Kraftfahrzeugs drehbar ange- 
20 ordnetist 

Diese MaBnahme hat den Vorteil, daB die Koffer- 
raumhaube nach hinten hochgeklappt und das zusam- 
menlegbare Verdeck dann von vorne in den Kofferraum 
eingeklappt werden kann. 
25 Eine besonders gute Wirkung wird erzielt, wenn das 
erste Gelenkteil mit seinem vorderen Ende auf halber 
Lange an der vorderen Schale und mit seinem hinteren 
Ende vorne an der hinteren Schale angreift 
Diese MaBnahme hat den Vorteil, daB beim Ver- 
30 schwenken des Gelenkteils die vordere Schale so auf die 
hintere Schale gesetzt werden kann, daB die beiden 
Schalen vorne und hinten mindestens naherungsweise 
miteinander bOndig sind und sich auf diese Weise ein 
besonders geringes Volumen des zusammengelegten 
35 Verdecks ergibt 

Bevorzugt weist bei diesem AusfQhrungsbeispiel das 
erste Gelenkteil Befestigungsflansche zur starren Ver- 
bindung mit den Schalen sowie eine Parallelfuhrung auf, 
die die Befestigungsflansche beim Verschwenken des 
40 ersten Gelenkteils in zueinander paralleler Richtung 

halt 

Diese MaBnahme hat den Vorteil, daB auch beim Ver- 
schwenken der Schalen gegeneinander diese in ihrer 
Richtung starr gefOhrt sind, so daB ein Verkanten oder 
45 seitliches Aufsetzen der Schalen aufeinander verhindert 
wird, was zu einem Verkiemmen oder gar Beschadigen 
der Schalen fflhren kOnnte. 

ZweckmaBigerweise weist hierzu die Parallelfuhrung 
zwei Wellen auf, an denen die Befestigungsflansche 
so drehstarr angeordnet sind und es sind ferner die Wellen 
drehbar an einem Rahmen gelagert und sie weisen Ket- 
tenrader auf, die mittels einer Endloskette miteinander 
schlupffrei gekoppelt sind 
Auf diese Weise ergibt sich eine sehr raumsparende 
55 ParallelfOhrung der Befestigungsflansche, so daB bei ge- 
schlossenem Verdeck eine ausreichende Kopffreiheit im 
Fahrgastraum gewahrleistet werden kann und bei zu- 
sammengelegtem Verdeck das von diesem eingenom- 
mene Volumen minimal ist 
60 Bei weiteren Ausfahrungsformen der Erfindung weist 
das Gestange ferner ein zweites Gelenkteil auf, dessen 
eines Ende an einem Karosseriepunkt drehbar gelagert 
ist und dessen anderes Ende an einer Hinterkante der 
hinteren Schale angreift 
65 Diese MaBnahme hat mehrere Vorteile. Zum einen 
ergibt sich eine einfache Schwenkbewegung dadurch 
daB das Verdeck nur durch Drehung urn einen Anlenk- 
punkt in den Kofferraum verschwenkt werden kann. 
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Zum anderen ergibt sich hieraus der Vorteil. daB das 
genannte Verdeck leicht demontiert werden kann, in- 
dem das zweite Gelenkteil an den Anlenkpunkten vom 
Fahrzeug geldst wird SchlieBlich ergibt sich der Vorteil, 
daB keinerlei Gestangeteile bei geschlossenem Verdeck 
in den Bereich der Tflren oder Fenster ragen, so daB 
selbst bei geschlossenem Verdeck und geoffneten Sei- 
tenfenstern vflllig freie Fensterrraume vorhanden sind. 

Besonders bevorzugt ist bei diesem Ausfflhrungsbei- 
spiel, wenn das zweite Gelenkteil ein Gelenkviereck ist, 
dessen Schwenkwinkel nach vorne mittets eines An* 
schlages begrenzt ist 

Diese MaBnahme hat den Vorteil, daB beim Of men 
des Verdecks zun&chst die noch aufeinander angeordne- 
ten Schalen aus dem Kofferraum herausgeschwenkt 
werden kdnnen, wobei der Schwenkwinkel durch den 
Anschlag begrenzt ist Das Verdeck verharrt in dieser 
Zwischenstellung frei auskragend, wahrend der Benut- 
zer nun die obere Schale von der unteren abhebt und 
nach vorne schwenkt wo das Verdeck dann gesamthaft 
mittels geeigneter VerschluBelemente oberhalb der 
Windschutzscheibe befestigt wird. 

Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der 
Beschreibung und der beigef ugten Zeichnung. 

Es versteht sich, daB die vorstehend genannten und 
die nachstehend noch erlauterten Merkmale nicht nur in 
der jeweils angegebenen [Combination sondern auch in 
anderen Kombinationen oder in AUeinstellung ver- 
wendbar sind, ohne den Rahmen der Erfindung zu ver- 
lassen. 

Ausfflhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden in der nachfolgenden 
Beschreibung n&her eriautert Es zeigen: 

Fig. 1 bis 3 schematisierte Seitenansichten eines 
Kraftfahrzeuges wahrend dessen Umbau von einer Li- 
mousine in ein Kabriolett; 

Fig. 4 bis 8 schematisch Einzelheiten eines AusfOh- 
rungsbeispiels eines erfindungsgemaBen Verdecks so- 
wie den Bewegungsablauf vom geschlossenen zum ge- 
offneten Verdeck; 

Fig. 9 eine perspektivische Seitenansicht eines ersten 
Gelenkteils; 

Fig. 10 bis 12 drei Darstellungen von Bewegungspha- 
sen des Gelenkteils gemafl Fig. 9 beim Verschwenken 
von Schalen des erfindungsgemaBen Verdecks. 

Fig. 1 zeigt in Seitenansicht schematisiert ein Kraft- 
fahrzeug 10, das als zweitQrige Limousine gebaut ist 
HSufig besteht bei derartigen Kraftfahrzeugen der 
Wunsch, ein entsprechendes Kabriolett zu fahren. So- 
fern ein solches nicht vom Hersteller selbst erhaitlich ist, 
kann eine vorhandene Limousine zum Kabriolett umge- 
baut werden, zu welchem Zwecke sich hierauf speziali- 
sierte Unternehmen etabliert haben. 

Beim Kraftfahrzeug 10 von Fig. 1 bedeutet dies, daB 
die Karosserie "aufgeschnitten" werden muB. Hierzu 
wird ein Dach 11 entlang eines Pfeiles 12 oberhalb der 
Windschutzscheibe 13 aufgeschnittea in Richtung von 
Pfeilen 14, 15 wird eine B-Saule 16 durchtrennt und in 
Richtung eines Pfeiles 17 werden hintere Holme 18 zu 
beiden Seiten der Heckscheibe etwas unterhalb der Ho- 
ne der Kofferraumhaube abgeschnitten. 

Nach diesen Schnitten erhalt man ein Kraftfahrzeug 
20, wie dies Fig. 2 zeigt und das Oblicherweise als "Voll- 
kabriolett" bezeichnet wird Ein Vollkabriolett zeichnet 
sich dadurch aus, daB ein Fahrgastraum 23 abgesehen 
von der Windschutzscheibe 13 bzw. den seitlichen Hol- 
men 19 und den oberhalb der Windschutzscheibe 13 
verlaufenden Rahmen zur Seite, nach hinten und nach 



oben v5ilig frei von Einbauten ist 

Urn das Kraftfahrzeug 20 der Fig. 2 bei unterschiedli- 
chen Witterungen betreiben zu kOnnen, ist ein abnehm- 
bares Verdeck 21 gemaB Fig. 3 erforderlich. Das Ver- 

s deck 21 soil erfindungsgemaB so ausgebildet sein, daB es 
in zusammengelegtem Zustand in einen Kofferraum 22 
untergebracht werden kann, urn so zu einer optisch und 
aerodynamisch befriedigenden Ldsung zu kommea 
Fig. 4 zeigt, teil weise im Schnitt und stark vereinfacht 

io die wesentlichen Elemente des erfindungsgemaBen Ver- 
decks 21. Oberhalb der Windschutzscheibe 13 weist das 
Verdeck 21 eine vordere starre Schale 30 auf, die mittels 
eines VerschluBteils 31 am oberen Rahmen 32 der 
Windschutzscheibe 13 befestigt werden kann. Hinter 

is der vorderen Schale 30 schlieBt sich eine hintere Schale 
34 an. Die Schalen 30, 34 sind mittels eines ersten Ge- 
lenkteils 35 miteinander verbunden. Hierzu ist an der 
Vorderkante der hinteren Schale 34 ein erster Anlenk- 
punkt 36 und ungefahr auf der halben Lange der vorde- 

20 ren Schale 30 an deren Unterseite ein zweiter Anlenk- 
punkt 37 vorgesehen. An der hinteren Unterkante der 
hinteren Schale 34 befindet sich ein dritter Anlenkpunkt 
38 fQr ein zweites Gelenkteil, das im wesentlichen aus 
einer Stange 39 oder einem Gelenkviereck besteht, von 

25 dem in Fig. 4 lediglich eine zweite Stange 39a angedeu- 
tet ist Die Stange 39 ist an ihrem unteren Ende an einem 
vierten Anlenkpunkt 40 befestigt, der raumfest an der 
Karosserie des Kraftfahrzeugs 20 angeordnet ist Am 
oberen Ende der Stange 31 ist noch ein Anschlag 41 zu 

30 erkennen. 

An der hinteren oberen Kante der hinteren Schale 34 
erkennt man einen ersten Befestigungspunkt 43 und ein 
zweiter Befestigungspunkt 44 ist an der vorderen Kante 
einer Kofferraumhaube 45 zu sehen. Zwischen den Be- 

35 festigungspunkten 43 und 44 ist ein flexibles Verdeckteil 
46 angeordnet Die Kofferraumhaube 45 ist um eine 
Achse 47 im Bereich der oberen Hinterkante eines 
Hecks 48 des Kraftfahrzeugs 20 drehbar, die Achse 
kann jedoch auch weiter unten am Heck 48 angeordnet 

40 sein, wie mit einer Achse 47a angedeutet 

Die Funktion des erfindungsgemaBen Verdecks 21 
soil nun anhand der Phasenbilder der Fig. 5 bis 8 eriau- 
tert werden. 

Nach dem Losen des VerschluBteils 31 kann die vor- 

45 dere Schale 30 mittels des ersten Gelenkteils 35 zu- 
nachst nach oben geschwenkt werden. Vorzugsweise ist 
das zweite Gelenkteil als Gelenkviereck mit den Stan- 
gen 39, 39a sowie dem Anschlag 41 ausgebildet Diese 
Konstruktion gewahrleistet daB die hintere Schale 34 

so keine weitere, nach vorne gerichtete Schwenkbewe- 
gung um den vierten Anlenkpunkt 40 ausf Qhren kann, so 
daB die hintere Schale 34 in der in Fig. 5 dargestellten 
Stellung frei nach vorne auskragt und in dieser Stellung 
verharrt wahrend der Benutzer die vordere Schale 30 

55 zunachst nach oben schwenkt 

Wie in Fig. 6 gezeigt, kann nun die vordere Schale 30 
auf die hintere Schale 34 aufgesetzt werden, wobei die 
Ausbildung und Anordnung des ersten Gelenkteils 35 
mit den Anlenkpunkten 36, 37 so gewahlt ist daB im 

60 aufgesetzten Zustand der Fig. 6 die Schalen 30 und 34 
ungefahr vorne und hinten miteinander fluchtea 

Als nachstes wird nun, wie Fig. 7 zeigt der Koffer- 
raumdekkel 45 um die Achse 47 nach hinten hochge- 
schwenkt und gleichzeitig werden die Schalen 30, 34 mit 

65 dem ersten Gelenkteil 35 mittels der Stange 39 um den 
vierten Anlenkpunkt 40 nach hinten verschwenkt Das 
flexible Verdeckteil 46 verformt sich unterdessen z.B. 
ziehharmonikaartig und behindert die vorgenannten 
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^^T^S^ h ft h* ^ . ~ jet2t raumf «ten hinteren Schale 34 angeschlagen ist, 

.llSRiSLSL C 5 , ^ A l^ en / a L 34 .. mit **' sich die Achs * 68 nicht Wegen der 

2^^££? 8 de, L f,ex : b,en Verdeckte.1 46 schlupffreien Kopplung der Kettenrader 65, 74 bleibt 

£ ^™ 7T * Unter , ge Ki w ^ r ^ en daher auch die Drehlage der vorderen Welle 62 erhal- 
kdnnen, woraufhn die Kofferraumhaube 45 wieder 5 ten, so daB die vordere Schale 30 ebenfall in ihrer hori- 

nach vorne geschlossen werden kana Es versteht sich, zontalen Stellung gefflhrt bleibt, wie mail deuUicA in 

daB die Darstellung von Fig. 8 nur schematisch zu ver- Rg. 1 1 erkennt acumen in 

stehen ist und WnsichUich der ttteachlichen Abmessun- Diese horizontale Ausrichtung der vorderen Schale 

gCn . Sd v ^i^^r ^^^^ tab »*k- 30,paraJleIzurhinterenSchaJe34bK 

gena^nder Stauraum fur Gepack und dgl verbleibt bereits in Rg. 6 im Gesamtaufbau gezeigt wurde. 

lenfe 9 ^ ^ daS Cme * ™4 Sich ' daB die -rUegSSung nicht 

k « eil^ wememenstairenrechteck- is Insbesondere kann das erflndungsgemaBe Verdeck 21 
fonmgen Rahmen 50 auf , der von Ungsschenkeln 51,52 auch bei viertQrigen Kabrioletts eingesetzt werdeTwdl 
und Querschenkeln 53, 54 begrenzt wird Der hintere sich aufgrund del geschilderten B^uw^ ^nSZt 
Querschenkel 54 ist in der Mitte geteflt Im Bereich der und plaSparS^ 
freien Enden der Teile des hinteren Querschenkels 54 Stand derTecK^ 

sowie an per hinteren Ecke des Rahmens 50 sind 20 Tatsache dokumentierVdaB SrtlSSb^hh 
rechtwmklig abgewinkelte Schenkel 55,56, 57 angeord- . lang nicht bekannt geworden S° nge Kabno,ette b ^ 

Am vorderen Ende des Rahmens 50 sind an den 
Ungsschenkeln 51, 52 Drehlager 60, 61 angeordnet, in 
denen eine vordere Welle 62 drehbar gelagert ist Mit 25 
der Welle 62 sind tangential Befestigungsflansche 63, 64 
drehstarr verbundea Eines der Enden der vorderen 
Welle 62 ist mit einem Kettenrad 65 versehea 

Der abgewinkelte Schenkel 55 in der hinteren Ecke 
des Rahmens 50 ist ebenfalls mit einem Drehlager 66 30 
versehen. Die beiden abgewinkelten Schenkel 56, 57 in 
der geteilten Mitte des hinteren Querschenkels 54 tra- 
gen an ihrem oberen freien Ende eine HQlse 67. In der 
Hillse 67 und im Drehlager 66 ist einer zur vorderen 
Welle 42 parallel angeordnete hintere Welle 68 drehbar 35 
gelagert Mit der Welle 68 sind radiale Arme 69, 70 
drehstarr verbunden. Die Arme 69, 70 tragen an ihrem 
Ende einen Uber die Breite des Rahmens 50 durchge- 
henden Befestigungsflansch 71. Mit 72 und 73 sind die 
jeweilige Richtung bzw. Ebene der Befestigungsflan- <o 
sche 63 und 64 bzw. 71 angedeutet Man erkennt, daB die 
Richtungen 72, 73 parallel verlaufea 

Ein Ende der hinteren Welle 68 ist ebenfalls mit einem 
Kettenrad 77 versehen. Ober die Kettenrader 65 und 74 
lauft eine endlose Kette 75, die urn die Ungsachse des 45 
hinteren Querschenkels 54 herum mittels Umlenkble- 
chen 76, 77 urn 90° herum gefDhrt ist Mittels der Kette 
75 sind die Kettenrader 65 und 74 schlupffrei miteinan- 
dergekoppelt 

Die Funktion des ersten Gelenkteils 35 soil nun an- 50 
hand der stark schematisierten Phasenbilder der Rg. 1 0 
bis 12 erlautert werdea 

Die Rg. 10 ist in Seitenansicht die Grundposition ent- 
sprechend Rg. 9 aufgezeichnet Man erkennt, daB die 
vorderen Befestigungsflansche 63. 64 starr unten an die 55 
vordere Schale 30 angeschlagen sind Der hintere Befe- 
stigungsflansch 71 ist hingegen von unten an die hintere 
Schale 34 angeschlagea Die Schalen 30, 34 befinden sich 
zwar in der Darstellung der Rg. 10 in unterschiedlicher 
H6he, dies ist jedoch aus GrOnden der Obersichtlichkeit eo 
halber so bezeichnet und beeinfluflt die Funktion des 
ersten Gelenkteiles 35 nicht 

Wird nun die vordere Schale 30 nach dem Ldsen des 
VerschluBteils 31 angehoben, wie dies bereits in Rg. 5 
dargestellt wurde, so werden die zunfichst horizontal 65 
verlaufenden Langsschenkel 51, 52 aus der Position ge- 
maB Rg. 10 in die vertikale Stellung gemaB Rg. 1 1 ver- 
schwenkt Da der Befestigungsflansch 71 stair an der bis 
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